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Tiivistelma

Havityn Hattujen sodan (1741-1743) jdlkeen Ruotsin hallitus ryhtyi vahvistamaan Suomen
puolustusta. Osana tédtd hanketta laivanrakennukseen erikoistuneelle Fredrik Henrik Chapmanille
annettiin tehtdviksi rakentaa Suomen olosuhteisiin soveltuva sotalaivasto. Sotalaivanrakennukseen
perinteisesti kdytetyn tammen hupenemisen vuoksi Chapman péétti korvata sen vahemmaén kes-
tavalla mutta saatavuudeltaan runsaammalla ménnylld. Vastaavasti Chapmanin oli tiedettdva, mista
16ytyisi riittdvasti mintypuutavaraa laivaveistdmaille ja asian selvittdmiseksi hédn suoritti talvella
1758-1759 Lénsi-Suomeen ja Pohjanmaalle suuntautuneen metsien arviointimatkan. Liséksi
hén kiinnitti huomiota puun hintaan, kuljetusmahdollisuuksiin sekd sopiviin laivaveistimopaik-
koihin. Chapman teki myds vuosilustomittauksia kaadetuista puista puun laadun selvittdmiseksi.
Arviointimatka osoitti laivanrakennukseen soveltuvien metsien olevan véhissa etenkin Pohjanmaan
rannikkoalueella. Sen sijaan sisimaasta 10ytyi tarkoitukseen soveltuvia metsidvaroja, kuten Tam-
melan alueelta ja Pohjois-Satakunnasta. Chapman suunnitteli myds laivaveistimon rakentamisesta
Ahlaisten Anttooran saarelle. Lansipohjassa Tornionjokilaakson molemmin puolin Chapman totcaa
laivanrakennukseen soveltuvat metsdvarat runsaiksi. Verrattaessa Chapmanin reittid nykyisiin
luonnonsuojelualueisiin runsaspuustoisempia 10ytyy alueita nykyisten Liesjdrven ja Salamajarven
kansallispuistojen maisemista, sekd Oulun seudun laajempien soidensuojelualuciden 14histolta.
Lustomittauksissa Chapman jakoi puun poikkileikkauksen 50 vuoden jaksoihin ja raportoi kunkin
jakson leveyden. Voisi olettaa Chapmanin olleen tdssé kiinnostunut laivanveistimisen kannalta
toivottavasta tasaisesta kasvusta. Chapmanin matkaa on pidettdvad Pohjoismaiden ensimmaéisend
metsdvarojen arviointina ja se antaa késityksen vanhojen metsien maérésta ja niiden maantieteelli-
sestd jakaantumisesta 1750-luvun lopussa léntisessd Suomessa. Chapmanin matkalla oli merkittdva
vaikutus sekd Ruotsin sotalaivaston ettd kauppalaivaston kehitykselle ja Chapmanin matka edisti
suuresti kauppalaivojen rakentamista Pohjanlahden rannikolla. Chapmanin ja Viaporin rakenta-
jan Augustin Ehrensvirdin sotalaivaston uudistustyon tuloksena syntyivit tunnetut alustyypit
”Uusimaa”, ”Turunmaa”, "Hdmeenmaa” ja "Pohjanmaa”. Laivatyyppien nimedminen Suomen
maakuntien mukaan kuvastaa osaltaan Ruotsin kasvavaa huolta Suomen puolustuksesta.
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1 Johdanto

Ruotsi mieli takaisin Uudenkaupungin rauhassa vuonna 1721 menettimidén alueitaan ja aloitti
sodan Vendjdd vastaan. Silloisen hallitusvastuussa olleen puolueen mukaan nimetty hattujen
sota (1741-1743) oli valmisteltu huonosti ja menestys oli sen mukainen. Maavoimat taistelivat
kehnosti. Ruotsin laivasto oli vanhanaikaista eikd kyennyt tehokkaaseen taistelutoimintaan. Turun
Raatihuoneella solmitussa rauhassa vuonna 1743 raja siirtyi Kaakkois-Suomessa Kymijokeen ja
rajan taakse jaivat Lappeenrannan, Savonlinnan ja Haminan kaupungit.

Ruotsin kuningas ja hallitus huolestuivat syntyneesti uudesta tilanteesta, jossa Ruotsi saat-
taisi menettdd koko Suomen Vendjille. Siksi Suomen maapuolustusta tuli vahvistaa seké rakentaa
uusi moderni sotalaivasto. Suomen puolustuksen vahvistamista edisti suuresti uuden kuninkaan
Adolf Fredrikin matka Suomeen kesélld 1752. Kuningas pani vauhtia Augustin Ehrensvardin
(1710-1772) johtamille Sveaborgin (nykyinen Suomenlinna) ja Degerbyn (Loviisa) linnoitusten
rakennustoille.

Sotalaivaston rakentamista kiihdytti my0s kdynnissé oleva ja Ruotsin kannalta huonosti
edennyt Pommerin sota (1757-1762). Ehrensvird oli tutustunut Pommerin sodassa lahjakkaaseen
laivanrakentajaan Fredrik Henrik Chapmaniin (1721-1808) (aateloituna af Chapman) ja kutsui
hénet suunnittelemaan ja rakentamaan nimenomaan Suomen olosuhteisiin soveltuvan sotalaivaston
(Nikula 2011).

Perinteisesti sotalaivat oli rakennettu tammesta. Ruotsin tammimetsét olivat kuitenkin
kulutettu ldhes loppuun. Lisdksi Baltian maiden tammimetsét oli menetetty Uudenkaupungin
rauhassa 1721. Niinpd Chapman ehdotti Ruotsin valtaneuvostolle, ettd laivanrakennuksessa
kaytettdisiin tammen lisdksi havupuita ja etenkin méntyd. Méanty ei tosin ollut yhti kestdvaa puuta
kuin tammi, mutta sitd oli runsaammin saatavilla ja lisdksi se oli tammea huomattavasti halvempi
rakennusmateriaali. Pdétokselld oli kauaskantoiset seuraukset. Chapmanin oivallus korvata tammi
ménnyll4 johti kevytrakenteisen Suomen olosuhteisiin erinomaisesti soveltuvan saaristolaivaston
syntyyn (Toivanen 1985, Tasanen 2004).

2 Tutkimuksen tausta

Mainnyn hyddyntdmiseksi laivanrakennuksessa Chapmanin oli tiedettdva, misté [0ytyisi riittdvésti
ja riittdvéan jareda ja laadukasta puutavaraa. Tétd tarkoitusta varten hén suoritti metsien arviointi-
matkan Suomeen vuosina 1758-1759 (Kuva 1). Matka suuntautui Varsinais-Suomen, Himeen,
Lansi-Uudenmaan ja Satakunnan metsistd Pohjanlahden rannikkoa seuraten Tornionjokilaaksoon
ja edelleen Tukholmaan Pohjanlahden lénsirannikkoa seuraten. Matkan aikana han pyrki selvit-
tdmadn ne alueet, missd laivanrakennukseen soveltuvia havumetsid oli saatavilla. Lisdksi hidn
kiinnitti huomiota puutavaran kuljetusmahdollisuuksiin seké sopiviin laivanveistimopaikkoihin.
Arviointi ei rajoittunut pelkdstdin rannikkometsiin, vaan hén teki myds retkid sisimaahan.

Chapmanin matkaa on pidettévé Pohjoismaiden ensimmadisend kvantitatiivisia elementtejé
sisdltdvand metsdarviointina (Danell ja Niemeld 2023). Chapman etsi jareépuustoisia laivanraken-
nukseen soveltuvia havupuumetsikodité ja arvioi niissd kasvavan puuston mairdd. Parhaimmiksi
katsomissaan metsissd hdn arvioi myos tyvildpimitaltaan yli 45 cm puiden méirid alueen pinta-
alaa kohden.

Chapman teki myds vuosilustomittauksia kaadetuista puista saadakseen selville puiden
kasvun maantieteellisen vaihtelun sekd soveltuvuuden laivanrakennuksen tarpeisiin. Nama lusto-
mittaukset lienevét ensimmaisid raportoituja maastossa suoritettuja vuosilustomittauksia (ks. myo6s
Norrgard ja Helama 2021).
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Kuva 1. Fredrik Chapmanin matkareitti Pohjanlahden ympéri 1758-1759. Kartta
perustuu Hermelinin maaherrakuntakartastoon vuodelta 1799.

3 Tutkimuksen tarkoitus

Chapmanin arviointimatka on jadnyt metséntutkimuksessa véhille huomiolle. Oikeastaan siitd on
tehty vain yksi perusteellinen julkaisu (Toivanen 1985), jonka liséksi sithen on viitattu lyhyesti
muutamissa muissa alan julkaisuissa (Vitikka 1993; Tasanen 2004).

Tamén tutkimuksen tarkoituksena on selvittdd mitd lisdvalaistusta Chapmanin matka-
pdivikirja antaa ldntisen Suomen metsien tilasta 1750-luvulla. Vertaamme Chapmanin tuloksia
myO6hempiin metsdinventointeihin. Liséksi tarkastelemme Chapmanin maastossa tekemié lusto-
mittauksia puun kasvun ja laadun mittaamiseen.

Matkan aikana Chapman tutustui myos Pohjanlahden laivaveistimdihin (Toivanen 1985).
Vierailuilla oli merkittavid vaikutuksia kauppalaivojen rakentamiseen Suomessa ja siksi Chapmanin
arviointimatkan viélillisid vaikutuksia on myds syyté tarkastella [ihemmin.
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4 Chapmanin matkapaiivikirja ja reitti

Matkastaan Chapman laati matkaraportin, jota siilytetisin Karlskronan Kungliga Orlogsman-
naséllskapetin (KOMS) arkistossa. Matkapdivikirjaansa hin merkitsi kulkemansa reitin paikat ja
niiden etdisyydet. Niiden perusteella on reitti voitu rekonstruoida suhteellisen tarkasti (Kuva 1).
Matkareitistd on laadittu myds tarinakartta (Rikala 2022). Tarinakartta on luettavissa julkisesti
linkistd https:/arcg.is/0SXivz. Matkapdivékirja 18ytyy myds translitteroituna KOMS:n koti-
sivuilta.

Chapman saapui Tukholmasta alkaneen kahden viikon merimatkan jidlkeen 15.11.1758
Turkuun. Varsinais-Suomen, Eteld-Hdmeen ja Lansi-Uudenmaan arviointimatkojen jélkeen hén
suunnisti Satakuntaan ja edelleen Pohjanmaalle. Sieltd matka jatkui Lénsi-Pohjan kautta Ruotsin
puoleista Pohjanlahden rantaa pitkin Tukholmaan, jonne hén saapuu 13.4.1759 (Kuva 1). Hénen
matkansa kesti 161 paivaa ja pituutta sille tuli 422 peninkulmaa eli 4510 km (Ruotsin peninkulma
on 10688 m).

Chapman suunnitteli matkareittinsd kayttden hyvikseen paikallisten kruunun virkamiesten eli
voutien asiantuntemusta. Matkareitin varrella hdn arvioi puuston maaraa myos pinta-alakohtaisesti.
Liséksi hédn kaatoi puun 12 metsikossé ja teki arvioita puun laadusta mittaamalla lustojen maaran
ja arvioimalla puun ominaisuuksia poikkileikkauksen vérin perusteella. Lustomittauksista 8 koe-
alaa sijoittuu Suomen puolelle ja 4 Ruotsin puoleisen matkareitin varrelle. Puuvarojen liséiksi hin
kiinnitti huomiota myds puun hintaan sekd puun kuljetusmahdollisuuksiin veistdméille. Lisdksi
hdn antoi tietoja maaperéstd, tiestdstd, paikallisista luonnonolosuhteista, joskus myos paikallisesta
vaestosta.

Jo kolmen péivén kuluttua Turkuun saapumisesta han suunnistaa vouti Gyldénin luo Paat-
tisille jatkaen siitd Vahtoon ja Nousiaisiin. Tddltd han 16ytd4 hyvid metsid laivanrakennukseen ja
antaa seuraavan kuvauksen:

"Tdssd metsdssd on puuta seitsemddn tai kahdeksaan keskikokoiseen alukseen. Metsd
on pitdjin yhteismaata, joka kuuluu viidelle pitdjdlle. Se missd itse olin sijaitsee Nousiaisten
pitdjdssd. Annoin kaataa puun, joka oli 42 jalan pituinen ensimmdiseen 13 tuuman Ildpimittaiseen
oksaan mitattuna. Puu oli 20 tyvestd tuumaa ldpimitaltaan ja silld oli 154 vuosilustoa. Maaperd
on karkeaa hiekkaa, puu ei ole kovin pihkaista. Puutavaraa pitdd ajaa metsdstd 3—4 peninkulmaa
Turkuun. Vahdosta viedddn Turkuun parruja, jotka ovat 20 kyyndrdd pitkid, 12 tuumaa nelio ja ne
myydddn 15 kuparitaalerin hintaan kappaleelta. Turkuun vietiin 12 kyyndrdd pitkid ja noin 2—-3
tuumaa paksuja lankkuja, jotka myydddn 16 hopeataalerin kappalehintaan. Alusten sisustojen
rakentamiseen kelpaavaa puutavaraa on yhteensd 4000—-6000 tolttia (1 toltti = 12 kpl). Kaikki
myydddn Turussa 3 kuparitaalerin hintaan kappaleelta, kaikki Nousiaisten pitdjdstd. Maksoin
tistd matkasta tulkille 3 hopeataaleria”

Kuvaus antaa hyvén késityksen Chapmanin kiinnostuksen kohteista. Metsévarojen lisaksi
hén oli kiinnostunut puun méaérén ja laadun liséksi puun hinnasta seké kuljetusmahdollisuuksista
unohtamatta tulkin palkkiota.

Varsinais-Suomen jalkeen Chapmanin matka suuntautuu Eteldiseen Hdmeeseen. Sieltd hdn
16ytad hyvid metsid:

“Liesjdrvi on kahden talonpojan asuttama tila. Tilasta pohjoiseen on metsd, joka on pinta-
alaltaan noin % mailia pitkd, %> mailia leved ja jossa voi olla 8000 kpl 18 tuuman paksuista puuta
tyvimitaltaan 3 jalkaa. Kapteeni Jigerhorn on hakkauttanut yli 3000 lankkua, jotka olivat 36—38
tuumaa pitkid, 3—4 tuumaa paksuja ja 7-8 tuumaa leveitd. Hdn on maksanut niistd 5 kuparitaaleria
kappaleelta. Puun kaatamisesta ja kahden lankun tekemisestd hdn on maksanut 24 hopeataaleria,
kaksi miestd voi pdivissd tehdd 3 lankkua. (tyémies maksaa muuten 16 hopeataaleria pdivissa).
Osa lankuista makaa vield metsdssd, osa on ajettu sieltd 4 peninkulman pddhdn Jdarvenpddhdn,
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josta kuormasta maksettu 8 hopeataaleria per peninkulma, kaksi kappaletta 18 pitkdd lankkua
hevoskuormassa maksaa kuljettajanmaksuna Jdarvenpddhdn 1 hopeataalerin. Sieltd on vield 5
peninkulmaa ajettavana merenrannalle Tammisaaresta itddn. Jagerhorn on sopinut Kruunun kanssa
kuljettavansa ne kolmen hopeataalerin kappalehintaan ja ne on tarkoitettu kaleerin rakentamista
varten Helsingin liepeilld.”

Chapmanin inventoiman jaredd mantya sisdltdvdn Liesijarven metsén pinta-ala on nyky-
mitoiksi muutettuna noin 4200 hehtaaria. Metsdssé kasvoi noin 8000 tyvildpimitaltaan véhintdan
45 cm kokoista méntyd, eli noin kaksi jaredd puuta hehtaarilla. Lisdksi alueelta oli jo hakattu
puustoa 3000 lankun verran. Luvut kertonevat metsdén kohdistuneesta huomattavasta harsinnasta.

Satakunnasta hén 16ytdd myds runsaasti metsid laivanrakennuksen tarpeisiin, joskin paikalli-
set asukkaat suhtautuvat hianeen epaluuloisesti: “Lassilassa eivit halunneet myontdd, ettd heilld oli
kelvollista metsdd, mutta matkalla Lingelmdelle kdvin monta kertaa metsdssd ja huomasin, ettd
sielld oli monta huomattavan suurta mdntypuuta, hyvin korkeita, oksattomia, sopivia mastoihin”.

Kun Satakunnan metsévarat osoittautuvat hyviksi, Chapman alkaa suunnitella laivaveistimoa
ja satamaa Anttooran saarelle, joka sijaitsee Ahlaisten pitdjassd Porista luoteeseen (Kuva 2).
Veistimo- ja satamahanke eiviét kuitenkaan toteutuneet.

Satakunnan jilkeen Chapman suunnistaa Pohjanmaalle. Eteld-Pohjanmaan hin ohittaa
nopeasti ilman metsien arviointia ja kiiruhtaa Keski-Pohjanmaalle ja alueen laivanveistamoille.
Pohjanmaan metsévarat tuottavat hédnelle pettymyksen. Esimerkiksi Pietarsaaren metsien hin
toteaa tulleen “aivan loppuun hakatuiksi laivanrakennuksen ja tervanpolton tarpeisiin” (Toivanen
1985). Hén tekee kuitenkin retkid sisdmaahan jokireittejd pitkin ja 10ytéd jokilatvoilta jonkin verran
laivanrakennukseen soveltuvia metsid. Siksi hén kiinnittdd huomiota myos uittokelpoisiin jokiin
ja niiden kuljetusmahdollisuuksiin: "Lohtajan koskelle matkaa 1 maili, merelle 5 mailia, mutta
S5—6-sylen pituisille ja 3—4 tuuman paksuisille lankuille joki on uittamiskelpoinen”.

Kuva 2. Chapmanin hahmotelma Anttooran saaren laiva-

velstimosta.



Metsatieteen aikakauskirja 2026-26003 - Tutkimusartikkeli - Niemela ym. - Mita Fredrik Henrik Chapmanin ...

5 Chapmanin arviot metsien tilasta verrattuna muihin ldhteisiin

Seuraavan laajemman metsidvarojen arvioinnin Suomessa laati maanmittausinsinéori C.W. Gyldén
noin sata vuotta Chapmanin matkan jélkeen vuonna 1850. Kartassaan Gyldén yritti hahmotella,
missd pdin maata olisi puun puutetta ja missi toisaalta olisi vield tukkimetsid riittdmiin. Sivumen-
nen sanoen, C. W. Gyldén niyttdd olleen Chapmania Nousiaisissa opastaneen vouti Gyldénin
jélkelainen.

Kiintoisasti Chapmanin matkat suuntautuivat juuri niille alueille, joilla metsdvaroja oli
Gyldénin arvion mukaan viela jéljelld: Tammelan ylangolle Eteld-Hadmeessé, Léntisen Uudenmaan
Salpausselédn harjualueelle, Pohjois-Satakuntaan sekd Keski-Pohjanmaalla Kédlvidnjoen ja Lohta-
janjoen latvavesille (Kuva 3). Lisdksi Chapman 16ysi runsaita metsdvaroja Tornionjokilaaksosta
ja jokilaaksoa reunustavilta tunturirinteilta.

Chapmanin jélkeen Suomen metsien seuraavaa metsien maastokéynteihin perustuvaa inven-
tointia saatiinkin odottaa vuoteen 1859. Ylijohtaja C. W. Gyldénin aloitteesta Suomen Senaatti
kutsui Tharandin metsdakatemian johtajan Edmund von Bergin arvioimaan Suomen metsien tilan.
Kesilld 1859 von Berg suoritti laajan matkan Suomen metsiin aina Lappia mydden. Bergin antama
raportti Suomen metsien tilasta my®étidilee paljolti Gyldenin laatiman metsévarakartan tilannetta
(von Berg 1988).

Chapmanin reittid on kiinnostavaa verrata my9s nykyiseen luonnonsuojelualueiden verkos-
toon (Kuva 4). Chapman teki kierroksen Tammelan yldng6l14, nykyisen Liesjarven kansallispuiston
alueella. Ilmeisesti hén oli tietoinen alueen jo silloisista runsaista metsdvaroista. Pohjanmaalla yksi
matkan sisémaahan suuntautuneista kierroksista suuntautui nykyisen Salamajérven kansallispuiston
ja Salamanperéin luonnonpuiston maisemiin Kélviéinjoen ja Lohtajajoen latva-alueille. My6s Oulusta

Il Metsaa yltakylldisesti

. Huomattavan runsaasti poltto- ja pienpuuta;
tukkipuuta hatatarpeiksi

I Runsaasti poltto- ja pienpuuta; niukasti tukkipuuta

[ Polttopuuta ja pienpuuta kotitarpeiksi, mutta pulaa tukeista
[ ] Niukasti poltto- ja pienpuuta, mutta pulaa tukeista

[] Yleinen metsanpuute

-

Kuva 3. Chapmanin reitti Gyldénin n. 100 vuotta myShemmin laatimalla metsdvarakartalla (luokitusten suomennok-
set: Holttd 2013).
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Kuva 4. Chapmanin reitti suhteessa nykyi-
siin luonnonsuojelualueisiin.

lahtevian kierroksen padssa olevat alueet ovat nykyisin soidensuojelualueita. Ehka nuo alueet ovat
laajojen soiden takia olleet tuohon aikaan puustoisia? Ylipddtddn tatd maantieteellistd jakautumista
selittdinee vedenjakaja-alueiden ja muiden vaikeakulkuisten alueiden vdhdisempi ihmisvaikutus.
Maaperéltdin viljelyyn heikosti soveltuvat alueet olivat pysyneet 1700-luvun puolivéliin harvaan
asuttuina, ja myos puiden kuljetus kaukaa ja hankalia vesireittejd pitkin lienee ollut haastavaa ja
siten sddstanyt metsid myos suurimpien puiden harsinnalta.

6 Pohjanlahden Ruotsin puoleiset metsidarvioinnit

Pohjanlahden Ruotsin puoleisella rannikolla Viasterbottenissa Chapmanin matkareitti noudatti tii-
viisti Pohjanlahden lansirannikkoa, eikd hén tehnyt juurikaan sisdmaahan suuntautuneita arviointeja.

Puun laadusta hén on kuitenkin edelleen kiinnostunut ja kaataa seki mittaa koepuun neljalla
koealalla. Kaikki koealat sijaitsivat Visterbottenin alueella. Nimé mittaukset perustunevat hinen
suunnitelmiinsa perustaa uusia laivaveistimditd Vesterbottenin alueelle (Danell ja Nilsson 2025).

Chapmanin mukaan Visterbottenin metsédvarat vaikuttavat huomattavasti runsaammilta
Suomen puoleiseen Pohjanmaahan verrattuna. Esimerkiksi Kalixissa Téren majatalon ymparilla on
Chapman arvioi neljdssd metsikossé yhteensé 8000 laivanrakennukseen soveltuvaa puuta. Vastaavia
lukuja Chapman luettelee muistakin matkan pyséhdyskohteista. Niinpd Chapman mainitseekin,
ettd: ”Visterbottenista tuotetaan vuosittain noin 60 000 tolttia lankkuja ja 24 000 tynnyrid tervaa”.
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Chapman ei aikaillut matkansa tulosten kanssa. Han saapui Tukholmaan 13. huhtikuuta ja jo
23. huhtikuuta hén ldhettda raporttinsa kuninkaalle ja 27. huhtikuuta Amiraliteetille. Kiireen syyna
lienee ollut saattaa arviointimatkan tulokset nopeasti hydodyntdmain kidynnissd olevaa Pommerin
sotaa seki saaristolaivaston rakentamista.

7 Chapmanin lustomittaukset

Lustomittauksissa Chapman jakoi poikkileikkauksen 50 vuoden jaksoihin ja raportoi kunkin jakson
leveyden. Teksti on toteavaa, eikd Chapman mainitse mitéd lustomittauksista voi paitelld. Laivan-
veistdmisen kannalta toivottavin ominaisuus on tasalaatuisuus (laivanveistéjid Mikael Holmstrom,
suullinen tiedonanto) ja voisi olettaa Chapmanin etsineen tai halunneen kasvunmittauksillaan
todentaa tdmén tasalaatuisuuden. Johtuen puun geometriasta, tasaisesti ja héiriottd kasvaneen
puun ldpimitan kehitys idn funktiona muodostaa hiljalleen saturoituvan kuvaajan. Perustuen 4-5
pisteeseen, joita Chapman mittauksissaan raportoi, noudattelee koepuiden kasvu tdté teoreettista
muotoa (Kuva 5).

Sen sijaan pintapuun, jolla todennikdisesti tarkoitetaan mantopuuta, varille Chapman antaa
tulkinnan: vaalea véri kertoo huonosta laadusta. Ménnyn véri on seurausta kahdesta asiasta: kesa-
puun osuudesta, seké sekundddrimetabolian tuotteista, jotka vaikuttavat mm. puun lahonkestévyy-
teen. Suuri vaalean kevétpuun osuus tarkoittaa ménnylld vdhdisempdd puuaineen tiheyttd, joka
vaikuttaa puun mekaanisiin ominaisuuksiin (Hakkila 1966). Chapman todennédkoisesti tarkoittaa
juuri tatd nopeakasvuista pintapuuta.

Lustomittausten perusteella on syytd huomata, ettd Chapmanin mitat tiyttddkseen puiden
oli oltava ldhes 200-vuotiaita. Aineiston nuorin koeménty oli tyveltddn 189-vuotias, ja muuten
koepuiden iké vaihteli melko laajalti (ménnyistd kahden pintapuun lustot olivat liian kapeita mit-
tauksia varten, eikd puun varsinainen ikd ndy kuvassa 5).

500 .
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400 60.3
E 60.6
E
— 60.7
5
£ 00 = 615
= = 625
|
= 63.8
200
—*= B65.1
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100

100 200 300
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Kuva 5. Puiden ldpimitan (kuoren alta mitattuna) kehitys ién funktio-
na. Pisteet esittdvdt 50 vuoden jaksoissa mitattua kertymaé, sekd joko
ytimen tai pinnan ldheltd mitattua lyhyempdd ajanjaksoa. Hairioton
kasvu ndkyy tasaisena, iin myotd hiljalleen saturoituvana ldpimitan
kertyména.
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8 Yhteenveto Chapmanin arviointimatkan tuloksista

Chapmanin mielenkiinto kohdistui laivanrakennukseen kelpaavien metsien esiintymiseen. Hén
etsii puutavaraa ja lajittelee puutavaran sen mukaan, miten se soveltuu mastopuiksi, laivanraken-
nukseen soveltuviksi lankuiksi ja sisdrakentamiseen (intimmer).

Yleiskuvana Chapmanin arvioinneista voi péételld, ettd ldntisessd Suomessa suurempien
asutuskeskusten lahelld sekd Pohjanmaan rannikkoalueella laivanrakennukseen kelpaavat metsa-
varannot olivat niukat. Sen sijaan sisdmaasta [0ytyi vield laivanrakennukseen soveltuvia metsa-
varoja, kuten Tammelan alueelta ja Pohjois-Satakunnasta. Siitd kertovat Chapmanin suunnitelmat
laivaveistimon rakentamisesta Anttooraan.

Chapmanin metséarvioinnit osoittavat, ettd etenkin Pohjanmaan rannikkoalueella laivan-
rakennukseen soveltuvat metsét olivat kdyneet vihiin jo 1700-luvun puolivélissd. Keski-Pohjanmaan
metsit oli hakattu kauas yldmaahan ja Pohjois-Pohjanmaallakin laivanrakennukseen tarvittava puu
piti kuljettaa veistdmadille pitkien matkojen pdéstd. Raportin mukaan Suomen puoleisella Pohjan-
maalla monin paikoin laivanrakennukseen soveltuvat metsét puuttuvat 10—12 mailia (107128 km)
levedltd rannikkovyohykkeeltd. Jéljelld oli vain koivikoita ja kuusikoita (Danell ja Nilsson 2025).

Sen sijaan Lansipohjassa Torniojokilaakson molemmin puolin Chapman toteaa laivan-
rakennukseen soveltuvat metsdvarat runsaiksi. Tornion veistdmoistd myytiinkin Tukholmaan
1700-luvun toisella puoliskolla keskimitaltaan ylivoimaisesti suurimmat alukset (Toivanen 1985).
Tornion alueen jaredt méntymetsit antoivat tdhdn mahdollisuuden. Aktiivisen laivanrakennuksen
seurauksena alueen metsévarat nayttdvat Gyldénin kartan perustella jo huvenneen 1800-luvun
puoliviliin tultaessa.

Myo6s Ehrensvérd oli tietoinen, ilmeisesti Chapmanin arviointimatkan perusteella eteldisen
ja lantisen Suomen metsien heikosta tilasta. ”Mitd Suomen mdntymetsiin tulee, niin ne ovat kylld
niin heikossa tilassa, ettd mind olen vain vaivoin voinut Helsingin ldheisistd metsistd saada sen
puutavaran, jota rakennustyon loppuunsaattaminen on vaatinut” (Toivanen 1985).

Arvionnin tulosten tulkinnassa ja nykytilaan vertailtacssa on syytd huomioida, ettd Chapma-
nin vaatimukset puiden laadulle ovat olleet nykyisiin ainespuun kriteereihin verrattuna melkoisen
tiukat 45 cm tyvildpimitallaan. Téstéd kertonee myds se, ettd nuorimmat Chapmanin koepuiksi valit-
semat puut olivat minimissdén ldhes 200-vuotiaita. Siten Chapmanin arviot laivanrakennukseen
soveltuvien metsien vihidisyydesta eivit valttimatta kerro varsinaisesta metsidkadosta taikka edes
nykykésityksen mukaisen ainespuun véhyydestd, vaan parhaiden puiden harsinnan vaikutuksesta
suurimpien puiden saatavuuteen. Vastaava ilmio metsiin ja metsédvaroihin liittyvien késitteiden
muutoksesta nékyy esimerkiksi Gyldenin kartan tarkemmassa arvioinnissa (Holtta 2013).

9 Chapmanin matkan vaikutus kauppalaivaston rakentamiseen

Chapmanin arviointimatkalla oli merkittiva vaikutus sekd Ruotsin sotalaivaston ettd kauppalai-
vaston kehitykselle. Chapmanin vierailulla Pietarsaaren ja Kokkolan laivanrakentajien luona oli
kadnteentekeva vaikutus Pohjanmaan laivanrakennukseen ja sen kehittymiseen. (Toivanen 1985).
Aikaisemmin laivanrakennus oli perustunut kokemukseen. Chapmanin luovuttamien matemaat-
tisiin malleihin perustuvien piirustusten pohjalta valmistui vuonna 1759 fregatti Baron Anders
von Hépken ja myohemmin samojen piirustusten mukaan rakennettu General Kaulbars (Toivanen
1985). Chapmanin innovaatio edisti suuresti kauppalaivojen rakentamista Pohjanlahden rannikolla
seké taloudellisesti erittdin kannattavaa talonpoikaispurjehdusta etenkin 1800-luvulla (Toivanen
1988; Kunnas ja Myllyntaus 2020).
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10 Saaristolaivasto Suomenlinnassa

Saaristolaivasto perustettiin kuninkaallisella padtokselld vuonna 1756, ja yksi sen tukikohdista
sijoittui Viaporiin. Téhén Sveaborgin eskaaderiin oli méiré rakentaa 45 alusta. Laivanrakennuk-
sen vauhdittamiseksi maarattiin Tukholmassa sijaitsevasta materiaalivarastosta luovutettavaksi
tammilankkuja Viaporiin. Liséksi laivanrakennuspuun kerdédminen oli méara aloittaa Suomen
puolella talvikaudella 1756—1757, ja puutavaraa ehdittiinkin hankkia Jokioisten kartanon metsisté
(Matikka 2007).

Tarve laivanrakennukseen soveltuvan puun jirjestelmailliselle hankinnalle oli ilmeinen, ja
Chapmanin arviointimatka vastasi tdhén tarpeeseen. Perinne rakentaa sotalaivoja tammesta oli
vahva, ja Chapman perusteli mannyn kayttoa kolminkertaisesti pienemmilld rakennuskustannuk-
silla. Méantypuisen aluksen kéyttdidn arvioitiin olevan noin kolmanneksen lyhyempi kuin tam-
mialuksen. Ehrensvird anoi lupaa rakentaa kaikki saaristolaivaston alukset ménnysté ja perusteli
ratkaisua alusten sdilymistd helpottavalla kuivatelakoinnilla (Matikka 2007).

Pommerin sodan vuoksi laivaston rakennussuunnitelmat muuttuivat, ja Ehrensvard aloitti
yhteistyonsd Chapmanin kanssa uusien alusten suunnittelussa Stralsundissa vuonna 1760. Téssé
vaiheessa Chapman oli jo perehtynyt laivanrakennuspuun saatavuuteen ja laatuun, vaikka virallista
lupaa minnyn kayttoon ei vield ollut muutoin kuin alusten korjaustoissd. Lupa myoOnnettiin vasta
vuonna 1780 silld ehdolla, ettei tammea ollut kaytettdvissd. Viaporiin sijoittuvan saaristolaivas-
ton alkutaival tapahtuikin poikkeusoloissa Stralsundissa, josta 33 alusta kisittdnyt osasto siirtyi
Viaporiin Pommerin sodan paétyttya.

Viaporissa Ehrensvérd ja Chapman jatkoivat laivaston uudistusty6td. Chapmanin neuvot-
telujen seurauksena myds pohjalaisia kirvesmiehii ja seppié siirtyi vuosina 1763—1764 Viaporiin
rakentamaan saaristolaivaston aluksia hdanen johdollaan, ja samalla he perehtyivit uusimpiin laivan-
rakennusmenetelmiin (Toivanen 1985). Chapmanin suunnittelutyon tuloksena syntyivét tunnetut
alustyypit "Uusimaa”, "Turunmaa”, "Hdmeenmaa” ja "Pohjanmaa”. Laivatyyppien nimedminen
Suomen maakuntien mukaan kuvastaa osaltaan Ruotsin hallituksen ja amiraliteetin kasvavaa
huolta Suomen puolustuksesta. Uudistetulla ketterélld ja tulivoimaisella saaristolaivastolla oli
suuri merkitys niin kutsutun Kustaa [II:n sodan (1788—1790) meritaisteluissa ja aivan erityisesti
Ruotsinsalmen toisessa meritaistelussa 9.7.1790.

Kesti kuitenkin vuoteen 1808 saakka, ennen kuin Viapori ja samalla merkittidva osa laivas-
tosta siirtyi Vendjille osana Suomen sotaa (1808—1809). Kaikkia Viaporissa rakennettuja aluksia
ei kuitenkaan menetetty. Esimerkiksi vuonna 1764 rakennettu Pohjanmaa Disa siirrettiin vuonna
1789 Avomerilaivastoon, ja vuonna 1810 se upotettiin Karlskronan edustan Djupasundin salmeen
véyldesteeksi (Hansson ja Hoglund 2022). Puulaivan hylky on Itdmeren olosuhteissa sdilynyt
hyvin. Sen rungon méntypuiset rakenneosat voisivat paljastaa dendrokronologisessa analyysissa,
kaadettiinko rakennuspuut metsésté, jonka arvioinnin Chapman oli aikanaan suorittanut.

Liitetiedostot

Metatietolomake.pdf, saatavissa osoitteessa https://doi.org/10.14214/ma.26003.

Tutkimusrahoitus

Artikkeli on laadittu yhteistydssd Museoviraston tutkimushankkeen “Veteen vajonneet — Ruotsin
laivaston hylyt Suomenlinnan kulttuuriperinténd” kanssa. Hanke on osa Tukholman yliopiston
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“Unohdettu laivasto” -tutkimusohjelmaa (2021-2026). Tutkimuksen paérahoitus on saatu Riks-
bankenin juhlarahastolta. Tutkimus on saanut rahoitusta Otto A. Malmin lahjoitusrahastosta.
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